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“ADAPTADO DE”: a produc¢ido académica como base para a elaboracio de uma
sequéncia didatica em Geografia

Thais Pereira Regis Vieira

Resumo: O artigo discute as possibilidades de utilizagdo de producdes académicas como base
para a elaboracdo de materiais didaticos no ensino de Geografia, com foco na aproximagao
entre universidade e escola. O trabalho tem como objetivo apresentar uma proposta de
sequéncia didatica construida a partir da adaptagdo de uma pesquisa académica sobre
mobilidade urbana no municipio do Rio de Janeiro. Metodologicamente, realiza-se uma revisao
bibliografica sobre pensamento geografico, ensino por investiga¢do e producdo de materiais
didaticos, seguida da elaboragdo de uma sequéncia estruturada em momentos e atividades
orientadas por uma pergunta geografica. Como resultado, evidencia-se que dados, analises e
recursos presentes em pesquisas académicas podem ser transpostos para o contexto escolar,
contribuindo para o desenvolvimento do pensamento geografico. Conclui-se que essa
articulagdo pode ampliar o repertdrio didatico, reforga o papel do professor como autor de seu
curriculo.

Palavras-chave: pensamento geografico, educagdo, material didatico

“ADAPTED FROM”: academic production as a basis for the development of a didactic
sequence in Geography

Abstract: This article discusses the possibilities of using academic research as a basis for the
development of teaching materials in Geography, focusing on bridging the gap between
university and school. The study aims to present a proposal for a didactic sequence developed
from the adaptation of an academic study on urban mobility in the municipality of Rio de
Janeiro. Methodologically, it is based on a bibliographic review on geographical thinking,
inquiry-based learning, and the production of teaching materials, followed by the design of a
sequence structured into stages and activities guided by a geographical question. The results
indicate that data, analyses, and resources found in academic research can be adapted to the
school context, contributing to the development of geographical thinking. It is concluded that
this articulation expands the range of teaching resources and reinforces the role of the teacher
as the author of their own curriculum.

Keywords: geographical thinking, education, teaching materials



Introducao

Quando pesquisamos sobre o ensino de Geografia ¢ possivel encontrar diversos
trabalhos que versam sobre os conhecimentos constituintes da pratica docente dos professores
desta disciplina (Cavalcanti, 2019; Roque Ascen¢do; Valaddo, 2014; Diniz, 2001). Dentre os
diferentes aspectos abordados, existe um que parece sempre presente: a diferenga entre a forma
como os contetidos sao abordados na universidade e na escola. As analises vao de apontamentos
a temas que emergem na escola, mas ainda ausentes na academia e vice-versa até a critica total
ao processo de formacgao de professores.

De qualquer maneira, ¢ na universidade que o licenciando tem contato com temas,
problematicas e debates que ainda ndo chegaram ao ambiente escolar. E, ndo raramente, o
proprio ambiente escolar cria demandas para temas e/ou abordagens as quais o professor nao
teve contato na sua formag¢ao. Quando uma nova teoria ou novo conceito surge na universidade
e ¢ reconhecido pela comunidade académica, hd um longo percurso até estar refletida em
propostas curriculares ou inseridas em livros didaticos. Esse desencontro evidencia ainda mais
o distanciamento entre o aprendido pelo professor na academia e o que ele precisa ensinar em
sala de aula.

Neste contexto, quando possivel, a produgao pelo professor dos seus materiais didaticos
surge como possibilidade de mediar o conhecimento académico para com o0s propdsitos
escolares. O docente, ao selecionar seus proprios contetidos e recursos didaticos, consegue
imprimir as referéncias que gostaria de trabalhar adequando-as a sua realidade e a de seus
educandos. Assim, surgem materiais diversos e autorais frutos da atividade intelectual que
compde o ser professor. Ressaltamos também o carater confidvel da producdo académica,
detentora de certa validade pois as informagdes coletadas provém de fontes seguras e revisadas.
Este movimento também pode facilitar o contato do professor com recursos como graficos,
tabelas e mapas atualizados aumentando seu repertorio.

Nas pesquisas sobre ensino, se tem explicitado a necessidade de metodologias que visem
o desenvolvimento do raciocinio geografico dos alunos e estimulem sua autonomia frente a
situacdes geograficas. Dentro deste escopo, metodologias como situagdes-problemas e ensino
por investigacao sdo importantes aliadas para a construcao de propostas que partam de questoes
geograficas e incentivam a participagdo ativa dos alunos. Considerando esta necessidade,
transformar dados de pesquisa em problemas a serem investigados pelos alunos pode facilitar
a elaboragdo dessas metodologias uma vez que as informagdes estardo concentradas em uma
unica fonte.

No mais, realizar a apropriagdo de produgdes académicas pela escola, mediada por
metodologias ativas, pode reduzir a distancia entre a escola e a academia, a0 mesmo tempo que
democratiza o acesso a conhecimentos geograficos atualizados pelos professores e alunos.
Além de suprir as lacunas tematicas, essa proposta valoriza o professor como autor de seu
curriculo e os alunos como agentes capazes de investigar, raciocinar e resolver situagdes
pensando geograficamente.

Diante desse cenario, a motivacao para este trabalho surge a partir da realizacdo de uma
das disciplinas do curso de especializacdo em Teorias e Praticas da Geografia Escolar ofertado
pelo Colégio Pedro II. Nesta disciplina, tivemos contato com o artigo “O desenvolvimento do
raciocinio geografico por meio do ensino por investigacao” (2022), parte do trabalho de
dissertacdo de Jackson Junio Paulino de Morais. Neste artigo, o autor descreve o processo de
elaboracdo, aplicacdo e resultados de uma atividade que tinha como principio o ensino por
investigacdo. Com o tema da Covid-19, o autor desenvolveu uma sequéncia didatica que tinha
como objetivo responder a uma pergunta geografica. Ao final da disciplina, o professor nos
avaliou a partir da elaboracdo de uma sequéncia didatica de tema livre.



O tema da sequéncia elaborada foi “Urbaniza¢do e Mobilidade Urbana Carioca”, que
tinha como foco a infraestrutura cicloviaria da cidade do Rio de Janeiro. Como o ensino por
investigacdo demanda uma boa compreensao sobre o tema, além de fontes e recursos didaticos,
foi utilizado como base e fonte de informagdes, o trabalho de titulo “Mobilidade, cidadania e
desigualdade: analisando a infraestrutura ciclovidria do Rio de Janeiro”. O processo de
producao dessa sequéncia trouxe a tona a reflexdo sobre as possibilidades de utilizagao de
producdes académicas como fonte e recurso para a produgdo de materiais didaticos.

Esta reflexdo se conecta com as consideragdes levantadas anteriormente € por colegas
de curso sobre o distanciamento entre o que se aprende na universidade e o que se ensina na
escola e sobre a dificuldade de encontrar recursos especificos como tabelas, graficos, imagens
etc. que podem se tornar mais um dos obstaculos para a realizag@o de atividades com tematicas
mais especificas.

Em um aspecto mais geral, este trabalho se justifica dentro da uma proposta que visa a
constru¢do de materiais mais diversos e atualizados, pois as produ¢des académicas — seus
assuntos, levantamentos, informacdes novas — demoram certo tempo para serem inseridas nos
livros didaticos. Explorar as producdes académicas no ambiente escolar ajuda a reforcar o
vinculo entre a universidade e a escola e apresenta uma forma de aproveitamento e valorizagao
dessas produgdes, acrescentando uma camada a mais na fung¢ao social do espago académico.

Neste sentido, o artigo busca apresentar uma proposta de sequéncia didatica que utilize dados
e informagdes de produgdes académicas sobre fendmenos espaciais como recurso para o ensino
de Geografia. Para isso, discute-se o ensino por investigagdo como abordagem para a
elaboracdo de materiais didaticos em Geografia, considerando o papel do professor como autor
de seu curriculo, bem como possibilidades de adaptagdo de producdes académicas em materiais
didaticos para abordagens de ensino por investigacao.

Para isso, realizamos uma revisao bibliografica sobre o ensino de Geografia, com foco no
desenvolvimento do pensamento geografico € no ensino por investigagdo, buscando
fundamentar teoricamente a proposta didatica. Mobilizamos autores que discutem a formagao
de conceitos geograficos, a articulacdo entre conhecimentos cientificos e escolares e o papel
das metodologias investigativas na aprendizagem.

Por fim, elaboramos uma proposta de sequéncia didatica. Para sua constru¢do, definimos o
tema da atividade didatica e o segmento de ensino para o qual ela serd dirigida. A partir disto
iniclamos uma pesquisa em busca de publicacdes académicas que versem sobre o tema.
Selecionada a publicagdo, foi elaborada uma proposta didatica (na metodologia do ensino por
investigacdo ou situagdo problema) utilizando como base essa publicacdo, por meio da
adaptagdo de trechos, dados e outros recursos.

Entre o pensamento geografico e o ensino por investigacao: possibilidades didaticas a
partir da producio académica

Considerando o problema do distanciamento entre academia e a escola na educagdo
basica, torna-se necessario refletir sobre quais caminhos permitem aproximar esses dois campos
no contexto da pratica docente. Nesse sentido, buscaremos discutir trés aspectos centrais para
essa aproximagdo: a importancia da mobilizacdo do pensamento geografico no ensino da
disciplina, o papel das metodologias ativas — especialmente o ensino por investigagdo — na
construcdo desse pensamento, e as possibilidades de utilizacao de produgdes académicas como
base para a elabora¢do de materiais didaticos em Geografia.

O ensino de Geografia na educagao basica tem sido marcado pela necessidade de superar
praticas centradas na memorizacdo de conceitos € no ensino informativo, em dire¢do a
propostas que valorizem o desenvolvimento do pensamento geografico dos estudantes. Na
pedagogia, a critica a abordagem informativa estd bem estabelecida, com apoio de alguns



teoricos como Vygotsky cujo trabalhos se debrugaram nos caminhos possiveis para a
transformagao dos conceitos cotidianos (aqueles adquiridos a partir da experiéncia) em
conceitos cientificos.

Nao menos que a investigacdo tedrica, a experiéncia pedagdgica nos ensina que o
ensino direto de conceitos sempre se mostra impossivel e pedagogicamente estéril. O
professor que envereda por esse caminho costuma ndo conseguir sendo uma
assimila¢@o vazia de palavras, um verbalismo puro e simples que estimula e imita a
existéncia dos respectivos conceitos na crianca, mas, na pratica, esconde o vazio. Em
tais casos, a crianga ndo assimila o conceito, mas a palavra, capta mais de memoria
que de pensamento e sente-se impotente diante de qualquer tentativa de emprego
consciente do conhecimento assimilado. No fundo, esse método de ensino de
conceitos ¢ a falha principal do rejeitado método puramente escolastico de ensino, que
substitui a apreensdo do conhecimento vivo pela apreensio de esquemas verbais
mortos e vazios (Vygotsky, 2001, p. 247).

A mera descri¢ao de conceitos, como colocado por Silva Junior (2023) inibe o exercicio
intelectual necessario para a Geografia possibilitar e estimular a formagao critica dos alunos e
apaga sua identidade como disciplina escolar, impedindo o reconhecimento do seu papel no
processo formativo e sua diferenciagao frente a outras disciplinas com conteudos e temas em
comum.

Cavalcanti (2019), ao dialogar com as contribuicdes de Vygotsky, compreende o
pensamento geografico como parte do desenvolvimento das func¢des psicoldgicas superiores,
constituindo-se continuamente nos sujeitos por meio da formacdo de conceitos geograficos —
tanto cotidianos quanto cientificos — e da articulacdo entre raciocinios cognitivos gerais, como
memorizacdo, analise e sintese, e operagdes mais centrais da Geografia, como observacao,
comparag¢do, conexao ¢ descri¢do. Esse movimento estd alinhado aos objetivos da Geografia
escolar que tem como meta “a produgdo, por pessoas comuns, sobretudo criangas e jovens, de
conhecimentos significativos para a vida cotidiana, para a participagdo na vida social com
qualidade, consciéncia e responsabilidade cidadas” (Cavalcanti, 2019, p. 86-87).

Roque Ascencdo e Valadao (2014) define o pensamento geografico como a capacidade
de se compreender a espacialidade dos fendomenos. Essa compreensao advém da articulagdo
entre os conceitos fundantes (espaco, tempo e escala), o tripé metodologico da Geografia
(localizar, descrever e interpretar) e o conjunto de processos que fazem um fendmeno atuar
sobre um dado espago (Roque Asceng¢do; Valadao, 2014).

Posto isto, a sequéncia didatica no ensino por investigagdo surge como possibilidade de
mobilizagdo desses conceitos aprendidos para analises de fendmenos geograficos dentro de sua
espacialidade. Segundo De Morais (2022)

O ensino de Geografia por meio do ensino por investigacdo, tem seu inicio na pergunta
geografica, que se constroi a partir de uma dada uma situagdo geografica. Essa no¢éo
favorece e exige dos estudantes observagdo, sistematizacdo, organizacdo e
estruturacao na forma de olhar e pensar o espaco, assim como, seus fendmenos. (De
Morais, 2022, p. 143)

Definimos as sequéncias didaticas como um conjunto de atividades ordenadas,
estruturadas e articuladas para objetivos educacionais (De Morais; Roque Ascencdo, 2022).
Entendemos que a sequéncia didatica, independente de quantas etapas a compde, deve seguir
uma ldégica de raciocinio que possibilite o aluno encontrar a resposta da pergunta geografica
determinada no inicio da atividade. Os recursos utilizados e as perguntas a serem respondidas
devem oferecer ferramentas para os estudantes investigarem o problema que estd sendo
colocado.



A situagdo geografica vai ser o componente essencial para compreender a espacialidade
do fendmeno que esta sendo apresentado. De Morais e Roque Ascencao (2022) define a situagdo
geografica como um evento geografizado, ou seja, apresenta um contexto em forma de
localizagdo, ocorrendo em uma area ou regido. A situagdo geografica norteia a pergunta ponto
de partida para a confec¢ao do ensino por investigacao, ou seja, ¢ aquilo que sera investigado
pelos estudantes durante a realizacao da sequéncia.

Logo, o ensino por investigagdo se caracteriza como uma abordagem didatica que tem
como pressuposto “estimular a curiosidade e promover um estado de inquietacao cognitiva nos
estudantes, apresentando informagdes que conflitam com seus conhecimentos prévios e
experiéncias primarias” (De Morais; Roque Ascengao, 2022, p. 5). No ensino de Geografia,
essa perspectiva se mostra como possibilidade para superar a fragmentagao dos contetudos e a
descrigdo isolada de componentes espaciais, aproximando o conhecimento escolar do fazer
cientifico.

Desta maneira, a pesquisa académica surge como fonte para construir o que serad
investigado, pois a pesquisa por si s6 ja € um movimento de investigagdo. Entendemos que esse
processo pode facilitar a elaboragao do material didatico uma vez que apresenta a situagao
geografica, a pergunta geografica e retine os dados e informagdes a serem utilizados como
recursos.

Além disso, Azevedo (2019), ao elaborar uma sequéncia didatica baseando-se numa
pesquisa académica sobre bacia hidrografica, pontuou a importancia da utilizacdo de materiais
didaticos que tratassem da localidade onde a escola estd inserida. Seu trabalho tinha como
recorte uma cidade do interior de Minas Gerais. Segundo a autora, os livros didaticos da rede
publica, via Programa Nacional do Livro Didatico (PNLD) tendem a retratar analises que
destacam mais os centros economicos desenvolvidos visto sua abrangéncia nacional (Azevedo,
2019).

No mais, entendemos que esse movimento de elaboracdo do material didatico a ser
utilizado coloca o professor como autor e ndo apenas como mero mediador do conhecimento,
pois € o professor que vai selecionar, adaptar e organizar o conhecimento definindo quais
recortes serdo realizados, quais recursos serdo utilizados e quais estratégias didaticas serdo
mobilizadas.

Ao utilizar produg¢des académicas como base para essa elaboracdo, o repertorio de
possibilidades didaticas ¢ ampliado, uma vez que esses trabalhos apresentam dados atualizados,
analises e diferentes formas de representacdo do espaco, como mapas, graficos e tabelas que
podem ser utilizados como recurso. Acrescentamos também as possibilidades de debater temas
mais proximos a realidade do aluno ainda ausentes do curriculo tradicional.

Dessa forma, a articulagdo entre produgdo académica, a elaboragdo de materiais
didaticos com metodologias investigativas se apresenta como uma possibilidade concreta de
aproximacao entre a universidade e a escola. Mais do que incorporar novos conteudos, trata-se
de construir caminhos para que os alunos possam investigar, interpretar e explicar o espaco
geografico a partir de diferentes fontes de informagao, desenvolvendo uma compreensao mais
critica e significativa da realidade em que estdo inseridos. Nesse sentido, a se¢do seguinte busca
analisar como esse processo se materializa na constru¢ao de uma proposta didatica a partir de
um estudo sobre mobilidade urbana no municipio do Rio de Janeiro.

Elaboracio de uma sequéncia didatica sobre mobilidade urbana no Rio de Janeiro
Como citamos na justificativa deste trabalho o tema escolhido para elaboragdo dessa

sequéncia didatica foi “Urbanizacao e Mobilidade Urbana Carioca” podendo ser direcionada a
alunos do Ensino Médio. Primeiro, buscamos o trabalho que utilizariamos como referéncia. O



critério utilizado era que este trabalho deveria abordar o tema da nossa proposta e possuir
elementos (mapas, imagens, graficos) possiveis de serem aproveitados como recursos didaticos.

Foi selecionado o trabalho de Filipe Ungaro Marino “Mobilidade, cidadania e
desigualdade: analisando a infraestrutura ciclovidria do Rio de Janeiro” publicado em 2024 na
revista “Cadernos Metropole”. Nesta pesquisa o autor faz uma andlise da distribuicdo da
infraestrutura cicloviaria na cidade do Rio de Janeiro (RJ) a partir da comparagao entre o bairro
de Bangu e Copacabana. Embora produzido no campo do urbanismo e por um “ndo geografo”,
o estudo aborda um fendomeno espacial relacionado a mobilidade urbana, tematica recorrente
no ensino de Geografia urbana.

Compreendemos que a situacao geografica abordada no trabalho de Marino (2024) ¢ a
distribui¢do desigual da infraestrutura de mobilidade cicloviéria no Rio. E a pergunta geografica
norteadora da elaboracao dessa sequéncia ¢ “Como e por que o uso do transporte cicloviario €
desigual no municipio do Rio de Janeiro?”. Essa sequéncia foi dividida em 4 momentos.

No primeiro momento buscamos apresentar uma introducao do tema a partir da seguinte
pergunta norteadora “De que maneira o transporte publico esta distribuido no municipio do Rio
de Janeiro?”. Para isso, utilizamos uma noticia que demonstra como a populacdo do Rio de
Janeiro estd distribuida pelo municipio e como essa distribuicdo ¢ desigual (Figura 1). A
proposta ¢ demonstrar para o estudante a concentracao populacional na zona oeste, informagao
com a qual ele deve trabalhar posteriormente.

Figura 1 — Noticia sobre concentracio populacional
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Fonte: https://agenciabrasil.ebc.com.br/geral/noticia/2023-10/imensa-e-desigual-zona-oeste-e-70-do-rio-
e-tem-41-da-populacao. Acesso em: fev. 2026

" O mapa refere-se a divisdo administrativa vigente a época da publica¢do da noticia, anterior a criagio
da denominada Zona Sudoeste do municipio do Rio de Janeiro.
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O segundo recurso utilizando nesse primeiro momento foi o mapa das Areas de
Planejamento do municipio do Rio de Janeiro (Figura 2). Esse mapa foi necessario uma vez que
Marino (2024) utilizou esse zoneamento para coleta e na apresentagao de seus dados sobre as
caracteristicas populacionais dessas zonas.

Figura 2 — Mapa de Areas de Planejamento (AP’s) do municipio do Rio de
Janeiro
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Fonte: https://www.data.rio/datasets/PCRJ::limite-%C3%A lreas-de-planejamento-ap/about Acesso em:
mar. 2026

O terceiro recurso foi um mapa da rede de transporte publico do municipio do Rio de
Janeiro (Figura 3). O objetivo desse mapa ¢ demonstrar quais modais estdo disponiveis para a
populacdo das diferentes areas da cidade e como eles estdo integrados.

Figura 3 — Mapa do transporte publico do municipio do Rio de Janeiro
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Por tultimo, utilizamos um grafico (Figura 4) que demonstra o nimero de postos de
trabalho por AP no municipio do Rio de Janeiro. De acordo com este grafico os postos de
trabalho concentram-se na AP 1 abrangendo a area central da cidade. O objetivo deste grafico
¢ o aluno compreender que apesar da populagdo habitar na Zona Oeste, os empregos
concentram-se no centro da cidade, implicando o deslocamento dessa populacdo diariamente.

Figura 4 — Postos de trabalho por Area de Planejamento

&
Mercado de Trabalho Formal (RAIS) cidade do Rio de Jansire o
N° de postos de trabalho por Area de Planejamento

£00.000

478149

AP1 AP3 APZ APS aPs

Fonte: https://www.arcgis.com/apps/dashboards/5¢c91al6aacl{42ba9ff7b00779ad0876. Acesso em: abr.

2026

O aluno deve conseguir, a partir da sobreposi¢do de mapas, identificar que a maior parte
da populagao do Rio de Janeiro encontra-se localizada em uma regido onde hé4 pouca integragao
entre modais com predominio do sistema BRT de transporte. A primeira atividade (Atividade
1.1) pede ao aluno que julgue dez afirmativas sobre as informagdes presentes nos mapas como
verdadeiras ou falsas. Sao elas:

a) O critério de regionalizacdo das Areas de Planejamento (AP’s) é o mesmo utilizado
para o zoneamento do municipio do Rio de Janeiro.

b) A AP 2 abrange a zona sul e parte da zona norte. S0 ¢ possivel a utilizacdo do modal
hidroviario a partir da zona central da cidade.

c) A AP4 ¢ a regido que possui maior integragdo entre os diferentes modais.

d) Os moradores da zona sul possuem facil acesso a todos os modais disponiveis da
cidade.

e) A zona oeste possui baixa cobertura do modal ferroviario e metroviario.

f) No municipio do Rio de Janeiro ndo hé integracao entre Trens e BRT.

g) Os moradores da AP 4 e AP5 ndo tem acesso ao VLT de maneira direta.

h) Os moradores de Jacarepagua possuem acesso direto ao modal metroviario.

1) Os moradores da regido central possuem facil acesso a todos os modais disponiveis
da cidade.

O objetivo € o aluno se familiarizar com os mapas e realizar a sobreposicdo deles para
julgar as afirmagoes.

Em seguida, o aluno deve responder as seguintes perguntas (Atividade 1.2):

a) A AP ou AP’s que possuem maior populagdo coincidem com a que possui maior
integracao entre os diferentes modais? Elabore uma hipdtese que justifique sua resposta.;

b) Com base no que foi visto, ¢ correto dizer que a concentragdo demografica ¢ fator
condicionante para a constru¢do da infraestrutura de transporte? Justifique sua resposta.


https://www.arcgis.com/apps/dashboards/5c91a16aac1f42ba9ff7b00779ad0876
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c¢) Relacionando as informagdes anteriores, responda: como o grafico revela um aspecto
importante da mobilidade urbana no Rio de Janeiro?

O segundo momento da sequéncia inicia o tema central da pesquisa de Marino (2024),
ou seja, o transporte cicloviario. Entretanto, ¢ importante considerar que a viabilidade do
transporte ciclovidrio varia conforme a escala do deslocamento realizado e a integracdo com
outros modais de transporte, especialmente em uma cidade marcada por longas distancias entre
moradia e trabalho, como o Rio de Janeiro. Como pergunta norteadora, elaboramos: Quais
possibilidades e limites para a inser¢ao do transporte ciclovidrio como alternativa de mobilidade
para os moradores do Rio de Janeiro?

Iniciamos com uma noticia (Figura 5) que traz como manchete o transporte cicloviario
como alternativa ao transporte publico e a tabela de Marino (2024) com a quantidade de
ciclovias e ciclofaixas no Rio de Janeiro por Area de Planejamento (Tabela 1).

Figura 5 — Noticia sobre o uso de bicicletas como alternativa de mobilidade

Bicicleta é alternativa sustentavel de mobilidade
urbana e conexao com transporte publico

9 SET 2023

Os desafios contemporaneos de trinsito e as constantes preocupagdes
ambientais apontam para uma solu¢io que vem ganhando forga: a mobilidade
ativa, que € o ato de se deslocar de forma nao motorizada. Nesse cenario, a
bicicleta é a protagonista, uma vez que, além de ser um meio de transporte
eficiente, & um instrumento de sustentabilidade ambiental.

Atualmente, a preocupacdo com a pegada de carbono & crescente. Assim, as
“magrelas” se fortalecem como um meio transporte que emite zero emissoes
de gases poluentes e contribuem para a melhoria da qualidade doare a
redu¢ao da poluigao sonora. Os beneficios vao além dos ambientais,

influenciando também no ponto de vista de satde e da interagio social.
Fonte: https://observatoriodabicicleta.org.br/bicicleta-e-alternativa-sustentavel-de-mobilidade-urbana-e-
conexao-com-transporte-publico/ Acesso em: abr. 2026

Tabela 1 — Caracteristicas espaciais e populacionais
das areas de planejamento do Rio de Janeiro

z L Ciclovias e
Area de » Are‘a c,' clovufls £ ciclofaixas
Plarale s Populagdo urbanizada ciclofaixas e
(ha) (Km) (M/hab)
AP 1 - Centro 308.027 2.557 17,38 0,06
(4,68%)
AP 2 —Zona Sul 1.009.170 3.329 114,32 0,11
(30,79%)
AP 3 —Zona Norte 2.399.159 15.905 40,6 0,02
(10,93%)
AP 4 — Barra e Jacarepagua 909.368 6.102 99,43 0,11
(26,76%)
AP 5 —Zona Oeste 1.767.656 14.347 99,57 0,06
(26,82%)
Rio de Janeiro 6.393.380 42.239 371,3 0,06

(100%)



https://observatoriodabicicleta.org.br/bicicleta-e-alternativa-sustentavel-de-mobilidade-urbana-e-conexao-com-transporte-publico/
https://observatoriodabicicleta.org.br/bicicleta-e-alternativa-sustentavel-de-mobilidade-urbana-e-conexao-com-transporte-publico/

13

Fonte: MARINO, Filipe Ungaro (2024)

No trabalho de Marino (2024), o autor faz uma andlise da tabela explicando que apesar
da AP4 e a AP2 possuirem o mesmo valor de ciclovia por habitante, a cobertura da AP2 ¢ maior.
Segundo o autor

Embora, na AP4, o valor de ciclovia/ciclofaixa por habitante seja igual ao da AP2, a
extensado territorial daquela ¢ muito superior a desta ultima. Isso explica por que a
infraestrutura cicloviaria é mais adensada na AP2. Dito de outro modo, embora ambas
sejam divididas pela mesma quantidade de pessoas, ha maior porcentagem do
territério da AP2 coberta por esse tipo de infraestrutura do que na AP4 (...) (Marino,
2024, p. 673)

O autor também acrescenta que o adensamento populacional ndo reflete na
infraestrutura cicloviaria, mas pelo contrario, a AP mais densa ¢ a que possui menor quantidade
de infraestrutura (Marino, 2024). Enxergamos a partir desses dados possibilidades de mobiliza-
los a partir de perguntas para os alunos alcancarem conclusdes semelhantes. Neste sentido,
elaboramos a atividade 2.1:

a) As APs 2 e 4 possuem o mesmo numero de ciclovias e ciclofaixas per capita. Logo,
seria correto afirmar que as duas areas possuem igual cobertura para o transporte cicloviario?

b) Cite duas politicas publicas possiveis para estimular o uso do transporte cicloviario
no Rio de Janeiro.

Ainda no segundo momento, trabalhamos com trés recursos. O primeiro o mapa da rede
cicloviaria do municipio do Rio de Janeiro (Figura 6), onde o aluno deve identificar a
concentracao dessa rede na zona sul da cidade.

Figura 6 — Rede Cicloviaria implantada na Cidade do Rio de Janeiro
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Fonte: https://www.data.rio/datasets/fdff11e80af74997ab0277b212b07b3c_0/explore Acesso em: jan.
2026

O segundo um quadro com imagens das ciclovias dos bairros de Bangu e Copacabana
retiradas do trabalho de Marino (2024) (Figura 7) demonstrando a diferenga de estrutura,
sinalizagdo e conservacao das ciclovias entre os dois bairros que deve ser identificada pelo
estudante. No mais, um recorte textual (Figura 8) relacionando a cidadania ao acesso a rede
ciclovidria.

Figura 7 — Condic¢des das ciclovias em Bangu e Copacabana


https://www.data.rio/datasets/fdff11e80af74997ab0277b212b07b3c_0/explore

Ciclovias em Bangu

Ciclovias em Copacabana

Fonte: MARINO, Filipe Ungaro (2024)

Figura 8 — Trecho do artigo de Ungaro (2024)

“As discrepancias apresentadas nas infraestruturas cicloviarias dos dois bairros
analisados permitem inferir que, em se tratando de um equipamento essencial
para o deslocamento por bicicletas, a cidadania dos

Copacabana é mais assegurada que aos habitantes de Bangu no que tange

a mobilidade urbana por bicicletas.” [grifo nosso]

MARINO, Filipe Ungaro (2024), Mobilidade, cidadania e desigualdade: analisando a
infraestrutura cicloviaria do Rio de Janeiro.

Fonte: MARINO, Filipe Ungaro (2024)

habitantes de
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Aqui trabalhamos com exercicio comparativo tal como o realizado pelo autor entre dois
bairros com caracteristicas muito distintas em relagdo as suas infraestruturas cicloviarias.
Apesar da presenca desses novos recursos, os alunos podem utilizar os demais apresentados

durante todo o percurso didatico.

Os alunos devem responder (Atividade 2.2):

a) Quais obstaculos espaciais impedem o uso de bicicletas como complemento ao
transporte publico para o trajeto moradia-trabalho-moradia dos moradores do bairro de Bangu?

b) Explique a frase destacada no Texto 1 utilizando o mapa 4 e o quadro 1.

Para o momento 3 trabalhamos apenas com um texto (Figura 9). A proposta ¢ os alunos
construirem a ideia de que a discrepancia da infraestrutura cicloviaria evidencia uma politica
urbana e de transporte que ndo alcanga a todos de maneira homogénea no territorio. Para isso,

elaboramos (Atividade 3.1):
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a) De que maneira o conceito de “politica urbana setorializada” apresentado no texto
ajuda a explicar as desigualdades na mobilidade urbana observadas no municipio do Rio de
Janeiro?

Figura 9 — Texto sobre politica urbana

“A politica urbana permanece setorializada: n&o ha integragéo entre politicas
habitacionais, programas de infraestrutura e servigos urbanos. O modelo
socioterritorial de segregac&o contribuiu, durante anos, para a producdo de
cidades cada vez mais excludentes e insustentaveis dos pontos de vista social,
ambiental e econdmico. Atualmente, para atender a demanda por moradia,
bairros sdo construidos cada vez mais distantes das areas centrais e zonas
industriais, levando a populagao a enfrentar diariamente, horas no deslocamento

entre moradia-trabalho-moradia.”

Fonte:https://nacionalonline.nacionalnet.com.br/resolvidos/Quest%C3%A30%20002%20(Resolvida)%
2024847.pdf Acesso em: abr. 2026

Para concluir, o Gltimo momento busca responder a pergunta central da sequéncia
didatica. Desta maneira elaboramos o seguinte enunciado (Atividade 4.1):

a) Através do que foi explorado nas atividades, responda: Escreva um pequeno paragrafo
que explique como e porque o uso do transporte cicloviario ¢ desigual no municipio do Rio de
Janeiro.

Espera-se que o aluno ou alunos elaborem uma sintese do que foi visto durante todo o
percurso didatico e das respostas elaboradas concatenando as informagdes apresentadas através
dos recursos utilizados nas perguntas.

Consideracoes Finais

Este trabalho evidencia caminhos possiveis para aproximagdo entre escola e
universidade a partir da elaboragdo de uma sequéncia didatica fundamentada no ensino por
investigagdo para o ensino de Geografia na educagdo basica. Ao longo do desenvolvimento
deste trabalho, utilizamos uma producao académica como base para a construcao do material
didatico. Essa estratégia pode se mostrar interessante para tornar esse processo mais
contextualizado para os alunos — visto as especificidades que as producdes académicas abordam
— e menos demorado para o professor que se propde a utilizar essa metodologia.

Além disso, trabalhar o ensino por investigacdo incentiva os alunos a utilizarem o
instrumental conceitual aprendido somado a raciocinios cognitivos na analise de fendmenos,
estimulando ndo apenas a analise, mas a interpretacdao e explicacdo dos fendmenos espaciais,
desenvolvendo o pensamento geografico. Esse movimento pode ser um recurso para ir além do
ensino informacional e mnemonico tdo presente no ensino e traz um aspecto pratico ao
conhecimento adquirido.

A proposta de sequéncia didatica que elaboramos indicou que dados e analises presentes
nas pesquisas académicas podem ser adaptados ao contexto escolar. Esse processo envolveu a
sele¢do de informacgdes e recursos, a reorganizagao do conteudo e a elaboragdo de uma situagao-
problema que permitissem os estudantes construir respostas para o objetivo proposto. Neste
sentido, esse processo nao se restringiu apenas a simplificagdo do contetido académico, mas a
constru¢do de toda uma logica de raciocinio pedagdgica que manifesta o papel do professor


https://nacionalonline.nacionalnet.com.br/resolvidos/Quest%C3%A3o%20002%20(Resolvida)%2024847.pdf
https://nacionalonline.nacionalnet.com.br/resolvidos/Quest%C3%A3o%20002%20(Resolvida)%2024847.pdf
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como autor do seu curriculo e evidencia sua atuagdo como um exercicio intelectual de
elaboracao didatica.

Por fim, compreendemos que a utilizacdo de produgdes académicas no ensino de
Geografia, a partir da proposta apresentada, configura-se como uma possibilidade que pode
ampliar o repertério didatico e favorecer a formagdo de alunos mais criticos e autdonomos.
Apontamos a importancia de futuras aplicagdes e analises dessa proposta em contexto real de
sala de aula, de modo a aprofundar a compreensao sobre seus limites e potencialidades.
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APENDICE A - SEQUENCIA DIDATICA

MOMENTO 1 - Pergunta norteadora: De que maneira o transporte publico esta
distribuido no municipio do Rio de Janeiro?

Mapa 1
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Mapa 2: Limites das Areas de Planejamento (AP) do municipio do Rio de
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Mapa 3: Rede de transporte publico do municipio do Rio de Janeiro
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ATIVIDADE 1.1

Julgue como Verdadeiro (V) ou Falso (F) as afirmativas abaixo:

( ) O critério de regionalizacdo das Areas de Planejamento (AP’s) & o mesmo utilizado

para o zoneamento do municipio do Rio de Janeiro.

( )AAP 2 abrange a zona sul e parte da zona norte.

( ) So6 é possivel a utilizagdo do modal hidroviario a partir da zona central da cidade.

( )AAP4 é a regido que possui maior integragéo entre os diferentes modais.

() Os moradores da zona sul possuem facil acesso a todos os modais disponiveis

da cidade.

() Azona oeste possui baixa cobertura do modal ferroviario e metroviario.

() No municipio do Rio de Janeiro nao ha integracao entre Trens e BRT.

() Os moradores da AP 4 e AP5 nao tem acesso ao VLT de maneira direta.

() Os moradores de Jacarepagua possuem acesso direto ao modal metroviario.

( ) Os moradores da regido central possuem facil acesso a todos os modais

disponiveis da cidade.

ATIVIDADE 1.2

Observando a imagem e os mapas, responda:

a) A AP ou AP’s que possuem maior populagao coincidem com a que possui maior
integracdo entre os diferentes modais? Elabore uma hipétese que justifique sua

resposta.
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b) Com base no que foi visto, é correto dizer que a concentragdo demografica é fator

condicionante para a construcdo da infraestrutura de transporte? Justifique sua

resposta.

c) Relacionando as informagdes anteriores, responda: como o grafico abaixo revela

um aspecto importante da mobilidade urbana no Rio de Janeiro?

Grafico 1 — Nimero de postos de trabalho por Area de Planejamento (AP)

Mercado de Trabalho Formal (RAIS) cidade do Rio de Janeiro e
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Adaptado de: https://www.arcgis.com/apps/dashboards/5¢91a16aac1f42ba9ff7b00779ad0876

MOMENTO 2 - Pergunta norteadora: Quais possibilidades e limites para a insergéo

do transporte cicloviario como alternativa de mobilidade para os moradores do Rio

de Janeiro?

Imagem 1


https://www.arcgis.com/apps/dashboards/5c91a16aac1f42ba9ff7b00779ad0876
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Bicicleta é alternativa sustentavel de mobilidade
urbana e conexao com transporte publico

9 SET 2023

Os desafios contemporaneos de transito e as constantes preocupacées
ambientais apontam para uma solugao que vem ganhando forca: a mobilidade
ativa, que & o ato de se deslocar de forma nao motorizada. Nesse cenario, a
bicicleta & a protagonista, uma vez que, além de ser um meio de transporte
eficiente, é um instrumento de sustentabilidade ambiental.

Atualmente, a preocupagao com a pegada de carbono & crescente. Assim, as
“magrelas” se fortalecem como um meio transporte que emite zero emissoes
de gases poluentes e contribuem para a melhoria da qualidade do are a
reducao da poluigao sonora. Os beneficios vao aléem dos ambientais,

influenciando também no ponto de vista de saide e da interacio social.

Adaptado de: https://observatoriodabicicleta.org.br/bicicleta-e-alternativa-sustentavel-de-mobilidade-

urbana-e-conexao-com-transporte-publico/

Tabela 1 - Quantidade de ciclovias e ciclofaixas no Rio de Janeiro, divididas

por Areas de Planejamento

. . . Ciclovias e
Area de - Are.a C.lclnw-as ® ciclofaixas
Planejamento Populagdo urbanizada ciclofaixas per capita
(ha) (Km) (M/hab)
AP 1 - Centro 308.027 2557 17,38 0,06
(4,68%)
AP 2 —Zona Sul 1.009.170 3.329 114,32 0,11
(30,79%)
AP 3 —7ona Norte 2.399.159 15.905 40,6 0,02
(10,93%)
AP 4 — Barra e Jacarepagud 909.368 6.102 99,43 0,11
(26,76%)
AP 5 —Zona Oeste 1.767.656 14.347 99,57 0,06
(26,82%)
Rio de Janeiro 6.393.380 42.239 371,3 0,06
(100%)

Adaptado de: MARINO, Filipe Ungaro (2024)

ATIVIDADE 2.1
a) As APs 2 e 4 possuem o mesmo numero de ciclovias e ciclofaixas per capita. Logo,
seria correto afirmar que as duas areas possuem igual cobertura para o transporte

cicloviario? Justifique sua resposta.
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b) Cite duas politicas publicas possiveis para estimular o uso do transporte cicloviario

no Rio de Janeiro.

Mapa 4: Rede Cicloviaria implantada no municipio do Rio de Janeiro
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Fonte: https://www.data.rio/datasets/fdff11e80af74997ab0277b212b07b3c 0/explore

Quadro 1 — Condigodes das ciclovias nos bairros de Bangu e Copacabana

Ciclovias em Bangu Ciclovias em Copacabana

Adaptado de: MARINO, Filipe Ungaro (2024)


https://www.data.rio/datasets/fdff11e80af74997ab0277b212b07b3c_0/explore
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Texto 1
“As discrepancias apresentadas nas infraestruturas cicloviarias dos dois bairros
analisados permitem inferir que, em se tratando de um equipamento essencial para
o deslocamento por bicicletas, a cidadania dos habitantes de Copacabana é mais
assegurada que aos habitantes de Bangu no que tange a mobilidade urbana

por bicicletas.” [grifo nossO]

MARINO, Filipe Ungaro (2024), Mobilidade, cidadania e desigualdade: analisando a infraestrutura
cicloviaria do Rio de Janeiro.

ATIVIDADE 2.2

a) Quais obstaculos espaciais impedem o uso de bicicletas como complemento ao
transporte publico para o trajeto moradia-trabalho-moradia dos moradores do bairro

de Bangu? Utilize o grafico do Momento 1 para desenvolver sua resposta.

b) Explique a frase destacada no Texto 1 utilizando o mapa 4 e o quadro 1.

MOMENTO 3 - O que a forma como a cidade é planejada pode nos dizer sobre

as desigualdades na mobilidade urbana?

Texto 2
“A politica urbana permanece setorializada: ndo ha integragdo entre politicas
habitacionais, programas de infraestrutura e servicos urbanos. O modelo
socioterritorial de segregacao contribuiu, durante anos, para a produgao de cidades
cada vez mais excludentes e insustentaveis dos pontos de vista social, ambiental e
econdmico. Atualmente, para atender a demanda por moradia, bairros sao construidos
cada vez mais distantes das areas centrais e zonas industriais, levando a populagao

a enfrentar diariamente, horas no deslocamento entre moradia-trabalho-moradia.”

Fonte:https://nacionalonline.nacionalnet.com.br/resolvidos/Quest%C3%A30%20002%20(Resolvida)%
2024847 .pdf
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ATIVIDADE 3.1
a) De que maneira o conceito de “politica urbana setorializada” apresentado no texto
ajuda a explicar as desigualdades na mobilidade urbana observadas no municipio do

Rio de Janeiro?

MOMENTO 4 — PERGUNTA FINAL

ATIVIDADE 4.1

Através do que foi explorado nas atividades, responda:

Escreva um pequeno paragrafo que explique como e porque o uso do transporte

cicloviario € desigual no municipio do Rio de Janeiro.



